OPIS TECHNICZNY
"Przebudowa ul. Wierzbowej, Leszczynowej,
Kasztanowej i Kolejowej w Orzechowie'

1. Podstawa opracowania:
- Umowa z Inwestorem
- Mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1:1000
- Wizja w terenie 1 pomiary uzupetniajgce
- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r.
(Dz. U. Nr 43 poz. 430) w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

2. Cel opracowania:
Celem opracowania jest "Przebudowa ul. Wierzbowej, Leszczynowej, Kasztanowej 1
Kolejowej w Orzechowie".

3. Opis zagospodarowania terenu:

Przebudowa ul. Wierzbowej, Leszczynowej, Kasztanowej i Kolejowej w Orzechowie
polega na zmianie istniejacej nawierzchni thuczniowej na nawierzchni¢ z kostki
brukowej betonowej. Przebudowana droga ma dtugos$¢ 738,63 m i szeroko$¢ 5,00. Nie
zmienia si¢ istniejgcego przebiegu trasy w planie.
Planowana przebudowa zlokalizowana jest na dziatkach nr:
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stanowigce istniejacy pas drogowy drogi gminne;.
Geometri¢ przebiegu przebudowywanej drogi pokazano na rysunku od nr 01 do nr 03
— plan sytuacyjny.



4. Niweleta:
Niwelety przebudowywanej ulicy zasadniczo nie zmieniono, prowadzac j3 po terenie.
Istniejace 1 projektowane rzg¢dne odniesiono wzglgdem wysokos$ci n.p.m.
Projektowang niwelete przebudowywanej ulicy pokazano na rysunku nr 05 — profil
podhuzny.

5. Przekrdj drogi
Przekroj normalny przyjeto jak dla drogi klasy D (dojazdowa) jak nize;:
- szerokos$¢ jezdni z kostki brukowej betonowej - 5,00 m
- obustronne pobocza z thucznia szerokosci 0,5m; §rednia grubos$¢ 20 cm
- szeroko$¢ dwustronnego pasa zieleni — zmienna
- spadek poprzeczny jezdnii=2 %
- spadek poprzeczny poboczy i =4 %

Projektuje si¢ konstrukcje¢ nawierzchni jezdni przy zalozeniu KR2 jak nizej:

- podbudowa z KSC Rm=2,5 MPa grubos$¢ srednia 15cm — stabilizacja dowieziona z
wytworni

- podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5mm - warstwa o grub. po zageszcz. 20 cm

- nawierzchnia z kostki brukowej betonowej wibroprasowanej koloru szarego grub. 8
cm na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 gr. 3 cm

Konstrukcja zjazdéw na posesje jak nizej:

- warstwa podbudowy grubosci 15 cm =z kruszywa granitowego tamanego,
stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 0/63mm

- warstva podbudowy grubosci 8 cm z kruszywa granitowego tamanego,
stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5mm

- warstwa wyréwnawcza grubosci 3 cm — podsypka cementowo — piaskowa w
stosunku 1:4

- warstwa S$cieralna grubosci 8 cm z kostki brukowej betonowej wibroprasowane;j
koloru czerwonego

Inne:

Przyjeto iz na calosci odcinka istniejagca warstwa kamienia $rednio 15 cm zostanie
zdjeta na odklad na nastgpnie wykorzystana przy utozeniu podbudowy z kruszywa
tamanego warstwy dolnej o grub. po zageszczeniu 10 cm oraz poboczy szerokosci
0,5m 1 $redniej grubosci 0,2m.

6. Odwodnienie:
Odprowadzenie wod opadowych i roztopowych z powierzchni jezdni odbywac sie
bedzie grawitacyjnie poprzez nadane spadki podluzne 1 poprzeczne na istniejace
pobocze gruntowe w granicach pasa drogowego.

7. Warunki geotechniczne:

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki
Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw
posadowienia obiektow budowlanych (Dz. U. poz. 463) ustala si¢ druga kategori¢
geotechniczng z uwagi na:

a) ztozone warunki gruntowe

b) wykopy do glebokosci 1,2m

¢) istnienie gruntéw wysadzinowych
Dla okreslenia konstrukcji nawierzchni jezdni przyjeto grupe nosnosci podtoza G4.



8. Dostepnosc¢ dla osob niepelnosprawnych:
Przebudowywana droga gminna jako obiekt uzytecznosci publicznej zapewnia
niezbedne warunki do korzystania z niej przez osoby niepelnosprawne w
szczegoOlnosci poruszajace si¢ na wozkach inwalidzkich.

9. Charakterystyka ekologiczna:
W zakresie ochrony zieleni projektuje si¢ pas zieleni izolacyjnej z obu stron jezdni tj.
utozenie warstwy ziemi roslinnej z obsianiem mieszankg traw. Przyjete rozwigzania
techniczne powoduja, ze projektowany obiekt ma charakter nieucigzliwy dla
srodowiska.

Opracowat:



